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Die Alternative: Kopfbahnhof 21

K21 ist der modernisierte Stuttgarter Kopfbahnhof. Er ist in Abschnitten
realisierbar, hat weniger negative Auswirkungen, und das bei geringeren
Kosten fiir Stadt und Land.

K21 bringt echte Verbesserungen:
» fir Fern- und Nahverkehr
* in klrzerer Zeit
» flr weniger Geld
* mit geringeren Risiken

stuttgart 21

geht uns alle an!

Wir setzen uns ein fiir:
« eine Bahn flr Biurger mit kundenfreundlichem Integralem Taktfahrplan
* mehr Personen- und Guterverkehr auf der Schiene
* Transparenz in Planung und Finanzierung
* nachhaltiges Wirtschaften statt Realisierung von Prestigeprojekten
* Investitionen dort, wo sie den groRten Nutzen bringen

Stoppen Sie mit uns Stuttgart 21:

Informieren Sie Freunde und Bekannte.

Nehmen Sie teil an Informationsveranstaltungen, kommen Sie zu
Demonstrationen.

Unsere Arbeit wird durch lhre Spende erst méglich. Unterstiitzen Sie uns:
Umkehrbar e. V. Kto.Nr.: 70 20 62 74 00, BLZ: 430 609 67 (GLS-Bank),
Verwendungszweck: Infooffensive.

Fir Uberweisungen auf dieses Konto kdnnen keine
Spendenbescheinigungen ausgestellt werden.

Wenn sich Zehntausende Biirger sichtbar und dauerhaft
wehren, wird Stuttgart 21 nicht realisiert.

Weitere Informationen:
Infos und Berichte zu K21:
www.kopfbahnhof-21.de / www.fuer-k21.de / www.architektinnen-fuer-k21.de

www.ingenieure22.de

Presseberichte und Hintergrundinformationen von Experten:

www.parkschuetzer.org/presse
Aktuelles zum Widerstand mit Terminen und Newsletterabo:

www.bei-abriss-aufstand.de mit tdglichem Pressespiegel

V.i.S.d.P: Fridtjof Schmidt-Eisenlohr c/o Umkehrbar e.V., Urbanstralle 49a, 70182 Stuttgart
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Info-Offensive fiir Kopthahnhof 21
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Ingenieure 22

Fiir den Kopfbahnhof

Man kann jeden ,,Stresstest” bestehen,
wenn die Latte tief genug hangt.
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Stresstest? Was heif’t das?

Die Bahn hat sich im Rahmen der Schlichtung verpflichtet nachzuweisen, dass
der 8-gleisige Tiefbahnhof ,,30 Prozent Leistungszuwachs in der Spitzenstunde
mit guter Betriebsqualitat’“gegentiber dem 17-gleisigen Kopfbahnhof leistet.
Die Bahn testete dabei nicht wie vereinbart den Wunschfahrplan der Landes-
regierung, weil sie angeblich nicht genug Zeit hatte, den vorgelegten Fahrplan
von Grund auf zu simulieren.

Was heift ,,Leistungsfahigkeit“?

Die Definition einer Leistungsfahigkeit kann recht willkurlich erfolgen. Die Bahn
betrachtet die Anzahl der in der Spitzenstunde ankommenden Ziige. Bei
anderer Zahlweise verfehlt sie ihr Klassenziel von 49 Zigen. Die Leistung, die
das Land oder die Reisenden mehr interessiert, ist die Zahl der beforderten
Passagiere (wer steht schon gerne im Zug?). Bei S21 gibt es mindestens 13
Doppelbelegungen im Gleis, diese Ziige haben dann nur die Halfte der im
Kopfbahnhof méglichen Lange. Das heif3t, in der Spitzenstunde kamen
eigentlich nur 43 Zlge in voller Lange in Stuttgart an. Das waren dann nur

20 Prozent mehr als heute (36 ankommende Zlige).

Was ist ,,Gute Betriebsqualitat“?

Diese Qualitatsstufe gibt es in den Bahn-Richtlinien seit Ende 2007 nicht
mehr. Sie stand fiir das Beste, was die Bahn konnte: gute
Umsteigemdglichkeiten mit geringen Wartezeiten und die Moglichkeit zum
Verspatungsabbau. Stattdessen hat die Bahn die ,Premium“-Betriebsqualitat
eingefuhrt und behauptet nun, dass die friihere beste Qualitatsstufe nur mit
der heutigen zweitbesten Qualitatsstufe ,wirtschaftlich optimal® ibereinstimme
— die Latte ist tiefer gelegt.

Leidtragende des Verkehrkonzepts Stutfgart 21 sind die Pendler. Reisezeiten
aus dem Gau verlangern sich, ebenso wie die Fahrzeiten fur alle S-Bahnen.
Heute ist der Stuttgarter Kopfbahnhof der pinktlichste Grof3bahnhof in
Deutschland — mit Stuttgart 21 wird das nicht mehr gewahrleistet sein.

Was bringt Stuttgart 21 der DB AG?

Fur die DB AG ist nicht relevant, unter welchen Bedingungen sie ihre Gewinne
einfahrt, auch nicht, was dem Fahrgast im Detail zugemutet wird. Die DB AG
plant nicht mehr volkswirtschaftlich, sondern nur noch fir eine gute Eigen-
kapitalrendite. Der Borsengang der DB AG ist nicht abgesagt, er wurde nur
verschoben.

Das Motto lautet: "Cash in de Tasch is the name of the game"?

Mit Stuttgart 21 erhalt die Bahn eine neue Infrastruktur, fiir die sie wenig bis
gar nichts bezahlen muss. Uber Nebengeschéfte und Grundstiickserlése
verbessert sie ihr Ergebnis so, dass die Kosten fast vollstandig vom Land
Baden-Wirttemberg und der Stadt Stuttgart getragen werden.

' Dr. Heiner GeiRler, 30.11.2010 2Dr. Rudiger Grube, 25.05.2010

War uberhaupt Stress im Stresstest?

Vorgestellt wurde eine gewohnliche Fahrplansimulation. Denn dass im
Berufsverkehr am Morgen und am Nachmittag mehr Fahrgaste unterwegs sind, ist
kein Stress, sondern der Normalfall. Jegliche echte Stress-Elemente fehlten. Das
sind unvorhergesehene Ereignisse wie z.B.:

¢ Weichen- oder Signalstérungen

¢ Funktionsunfahiger Zug im Bahnhof oder Tunnel
¢ Brand im Bahnhof oder Tunnel

¢ Panikverhalten

e Zuwachs des Zugverkehrs

Zudem hat die Bahn nicht offengelegt, welche Pramissen in der Simulation
verwendet wurden.

Was ist im Notfall?

Der Notfallplan zu Stuttgart 21 sieht im Moment im Fall einer Sperrung der S-
Bahn-Strecke vor, dass 3 Linien au3erhalb des Hauptbahnhofs enden, die
anderen 3 Linien werden durch den schon ausgelasteten Tiefbahnhof geschleust.
Es gibt dann keine direkte S-Bahnverbindung vom Hauptbahnhof zur Universitat.
Es wird nicht nur der Nahverkehr, sondern auch der Fernverkehr massiv gestort.

Im Fall einer Sperrung der Bahnhofstunnel (z.B. Fildertunnel) wird ein Teil der
Zuge Uber die dann eventuell noch existierende Gaubahn-Strecke geschickt. Die
restlichen Zige mussen groRrdumig um Stuttgart herum gefiihrt werden.

Frieden fur Stuttgart?

Der von Herrn Dr. Geilller vorgeschlagene Kompromiss SK2.2, den er als
LFriedensplan fur Stuttgart® bezeichnete, vereint nicht nur die Vorteile beider
Modelle, sondern auch die Nachteile

Vorteile:
¢ Integraler Taktfahrplan ist moglich
e Mehr Zulaufstrecken in die Bahnhofe als heute (+2)
Nachteile:
e der Sudfliigel wird trotzdem abgerissen und Teile des Parks abgeholzt
e das Mineralwasser ist weiterhin gefahrdet
¢ Baurisiken des Fildertunnels bleiben bestehen
e wie S21 nur sinnvoll mit der unwirtschaftlichen Neubaustrecke

« Die Kosten werden geringer sein als die fur S21, liegen jedoch héher als
die fur den modernisierten Kopfbahnhof.

Weitere Informationen unter www.schlichtung-s21.de — Stresstest
Boris Palmer zum Stresstest: http://vimeo.com/27305246


http://vimeo.com/27305246
http://www.schlichtung-s21.de/stresstest-21.html




