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Die L6sung: Kopfbahnhof 21

K21 ist der modernisierte Stuttgarter Kopfbahnhof. Er ist in Abschnitten rea-
lisierbar, schon wahrend der Bauzeit schonender fur Natur und Umwelt und
kostet Stadt und Land dabei deutlich weniger.

K21 bringt echte Verbesserungen

— Fir Fern- und Nahverkehr
— Fur weniger Geld, in kiirzerer Zeit
— Mit weniger geologischen und 6kologischen Risiken

Wir setzen uns ein flr:

— Eine Bahn fir Biirger mit kundenfreundlichem Integralen Taktfahrplan
— Mehr Personen- und Giiterverkehr auf der Schiene

—Transparenz in Planung und Finanzierung

— Nachhaltiges Wirtschaften statt Realisierung von Prestigeprojekten

— Investitionen dort, wo sie grolSten Nutzen bringen

Stoppen Sie mit uns Stuttgart 21!

— Informieren Sie Freunde und Bekannte
— Nehmen Sie teil an Informationsveranstaltungen, kommen Sie zu
Demonstrationen.

Unterstitzen Sie unsere Arbeit mit lhrer Spende an:

Umbkehrbar e.V., Kto.-Nr.: 70 20 62 74 00, BLZ: 430 609 67 (GLS-Bank),
Verwendungszweck: Infooffensive. Fiir Uberweisungen auf dieses Konto
kdnnen keine Spendenbescheinigungen ausgestellt werden.

Wenn sich Zehntausende Biirger sichtbar und dauerhaft wehren,
wird Stuttgart 21 nicht realisiert.

www.sei-gscheit.de ® www.infooffensive.de

Sei gscheit'.

Weitere Informationen:

Infos und Berichte zu K21 CO?\Q\Q\
www.kopfbahnhof-21.de / www.fuer-k21.de/ %w \m
www.architektinnen-fuer-k21.de V

Presseberichte und Hintergrundinformationen von Experten
www.parkschuetzer.org/presse

Aktuelles zum Widerstand mit Terminen und Newsletterabo:
www.bei-abriss-aufstand.de mit taglichem Pressespiegel

V.i.S.d.P.: Dr. E. WeiRmann, c/o Umkehrbar e.V., Urbanstr. 49 A, 70182 Stuttgart | Stand: 5.11.2011

Info-Offensive fiir Kopfbahnhof 21

www.infooffensive.de | www.ja-zum-ausstieg.de

Foto: Andreas Hackenjos

Region vernetzen
Standortvorteile schaffen




Ausbau eroffnet wichtige wirtschaftliche Arbeitsplatze vor Ort sichern

Moghch keiten Beispiele aus der Region zeigen, dass sich ein guter Anschluss an das Schienennetz
fur die vor Ort ansassigen Firmen lohnt. Denn das starkt die wirtschaftliche Situ-
ation in der Alb-Donau-Region und férdert die Ansiedlung von wichtigen Arbeits-
platzen. Zudem ermoglicht ein Ausbau des Schienennahverkehrs kostenglinstige
und zuverlassige Mobilitat zum Arbeitsplatz und zurlick. Und: Der Tourismus wiirde
durch diese MalRnahmen gestarkt .

Die Donautalbahn ist momentan noch eine Nebenstrecke im Schienennetz
Baden-Wirttembergs. Durch Ausbau, Elektrifizierung und Neubau einer
Verbindungsstrecke bei Ehingen zur Sidbahn wiirden die umliegenden Regi-
onen und Zentren im Siiden Baden-Wiirttembergs vom Donautal aus leichter

erreichbar sein. o _ _ . )
Stuttgart Aalen Schluss mit sinnlosen und teuren Prestigeprojekten wie “Stuttgart 21! Stattdessen

NBS Stuttgart 4 Donauwsrth alle Kraft in intelligente, regionale Investitionen, in kleine, einfach zu finanzieren-

...... - de, aber weitreichende Projekte. Denn nur das sind sinnvolle Investitionen in die
Schelklingen § Miinchen Zukunft Baden-Wirttembergs!
Ehingen " edrichshaten T Wer sich die Finanzierung anschaut, merkt schnell: Die Bahn ,,schenkt” den Blrgern
N " Munderkingen keinen neuen Bahnhof. Sie opfert den leistungsfahigen Kopfbahnhof, um sich auf
Thngen - Kosten der Steuerzahler in Stadt und Land fiir den Bérsengang attraktiv zu machen.
. . \ K4 Riedlingen
Stuttgart  S19Maringen ® mengen
Offenburg ﬁ; T "‘{'_. Herbertingen . N . R N ,
%, \L " Beuron “ Nachteile durch “Stuttgart 21" | Vorteile ohne "Stuttgart 21
Freib“ri____::‘.y --------- { Tuttlingen stockach R . . oyt .
i weniger und schlechtere Verbin- ¢ schnelle, piinktliche Verbindungen
Donau- ™y v . s pe
eschingen  Singen dungen ins ganze Land, hdufige, schnelle und
« verspatete und unzuverlissige Verbin- |  zuverldssige Direktverbindungen nach
Das kdnnte so aussehen: Ein innovativer, integral getakteter Ausbau des Nah- dungen aufgrund zu geringer Kapazi- Stuttgart
“© verkehrs mit der Ulmer S-Bahn bis nach Riedlingen, die Anbindung an schnelle taten im Tiefbahnhof e schnelle Express-S-Bahn zu Flughafen
"5 InterCity-Zige in UIm nach Nirnberg oder Miinchen, in Tuttlingen Verbindun- * keine Dieseltriebwagen im Tiefbahn- und Messe ab Stuttgart-Hauptbahnhof
g gen nach Stuttgart und Ziirich — all das hatte enormes Potential fiir die Region. hof méglich, somit Umsteigen in e innovativer "Integraler Taktfahrplan"
o Ein Gutachten sieht sogar InterCity-Verbindungen von Ulm Gber Mengen, Tubingen notwendig nach Schweizer Vorbild moglich
() Stockach und Singen nach Basel vor. D.iese schnellg Vernetzung, insbesondere « Integraler Taktfahrplan nicht moglich | e kostengiinstige Modernisierung des
mit Ulm, Tuttlingen, dem neu geplanten « das Prestigeprojekt ‘Stuttgart 21° bestehenden Kopfbahnhofs
S . . .
Was bf’"g{ stt""s ;"&.’ﬁ."d!f/ Auto-Testzentrum in Immendingen und bindet langfristig wichtige Steuermit- | e flichendeckende Modernisierung und
wenn ll;’ u gag ('; far .e’ dem Bodensee ware ein entscheidender tel firr die Region Ausbau der Bahnstrecken
vergrabe werdes ar nix. Standortvorteil fiir die an sich struktur-
Leut, lasset euch net

schwache Region.

fiir domm verkaufe!

Wenn das Prestigeprojekt “Stuttgart 21°

verwirklicht wird, kdnnen diese Verbesse-
rungen nicht durchgefiihrt werden. Statt-
dessen ergeben sich fiir das Donautal nur
Nachteile: Fahrgaste in Richtung Stuttgart

Bei der Volksabstimmung am 27.11. haben Sie die Wahl.
Nehmen Sie teil, denn jede nicht abgegebene Stimme zihlt
far “Stuttgart 217! Setzen Sie ein Zeichen fir
besseren Bahnverkehr in Baden-Wirttemberg!

missen zukinftig in Tibingen umsteigen, Sagen Sie:
da Dieseltriebwagen nicht in den unter- & JA zu zukunftsfahigem Bahnverkehr!
irdischen Tiefbahnhof einfahren diirfen! &Y JA zu besseren Verbindungen!

Moderner Bahnverkehr geht so nicht! &Y JA zum Ausstieg!




