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Zwei interessante Online-Kommentare zu:
Hat die Stadt zu viel bezahlt?

15:44 Uhr, geschrieben von xxx
Staat im Staate

Das Bedriuckende an diesen Vorgédngen ist der Umstand,
dass die Bahn Uber ihr Tun offenbar niemand Rechenschaft
ablegen muss. Deshalb ist es ihr auch ziemlich egal, dass sie
langst nicht mehr verstandlich kommunizieren kann, was sie
eigentlich vorhat. Die Stuttgarter stehend staunend vor den
unberechenbaren Bewegungen eines Kolosses, der als
Fremdkorper im Stadtgefiige anscheinend unkontrollierte
Bewegungsfreiheit hat, bis in die traditionellen Erholungsge-
biete der Bewohner hinein. Obwohl selbst Jurist, vermag ich
die rechtliche Basis der Verflechtungen und Verfilzungen nur
schwer nachzuvoliziehen. Erniichternd muss fur jeden demo-
kratisch gesinnten Burger die Selbstherrlichkeit sein, mit der
ein ricksichtslos gewinnorientiertes Staatsunternehmen dem
eigentlichen Souveran gegenubertritt, die Belange des Ge-
meinwesens ignoriert und stets darauf vertrauen kann, dass
niemand, auch nicht Recht und Gesetz, es aufhalten wird.

14:00 Uhr, geschrieben von yyy
Quo vadis, S-217?

Nur mal so ganz laienhaft: Ist nicht die DB-Netz AG zustan-
dig fur die Gleisanlagen? Liegt es daher nicht in deren Ver-
antwortung, dass durch entsprechende Investitionen in de-
ren Instandhaltung ein verkehrssicherer Betrieb gewahrleis-
tet ist? Hatte nicht der zukunftige Betreiber einen Anspruch
auf einen ordnungsgemaRen Zustand der Anlagen bei deren
Uberlassung? Ware es nicht an der Bahn, die hierfiir Gber
die, wie wir immer lesen, letzten 15 Jahre unrechtmaRiger-
weise eingesparten Investitionsmittel fur den Substanzerhalt
entweder in der Substanz doch
noch zu verbauen, oder als
Nachlass vom Kaufpreis
abzuziehen, damit die SNAG die
Gelder selber einsetzen kann?
Muss die SNAG die Anlagen
Uberhaupt erwerben, oder reicht
der Nutzungs-anspruch ge-
genuber der Eigentiimerin aus?
Nun - weder bin ich Jurist noch
Kaufmann oder Verkehrsexperte-
ganz anders als Herr Kirfel, der
die SNAG vertritt und mir bisher
durch grole Besonnenheit und
Sach-kenntnis aufgefallen ist.
Die SNAG, werte Projektbeklat-
scher, und das Eisenbahn-gesetz
- sofern Gesetze in unserem
Land gegenuber der grassie-
renden Unsitte allgegenwartiger
Ausnahmegenehmigungen noch
ernst genom-men werden, sind
die  Achillesferse eines als
Verkehrsgrol3projektes getarnten
Immobiliendeals, genannt S21.
Anders als die gutgemeinten Bemihungen, gutglaubiger,
rechtschaffener Burger, zorniger Parkschitzer und idealis-
tischer Aktionsbundler spielt die SNAG in derselben Liga
wie die Koalition der Projektbetreiber, versteht und spricht
deren Sprache, denkt selber so. Hier treffen Wirtschaftsinte-
ressen auf Wirtschaftsinteressen und nicht auf angeblich
unzeitgemalles Gutmenschentum. Hier hackt die Krahe der
anderen dann doch auch gerne mal ein Auge aus wenn’s
ums eigene Uberleben geht. Die SNAG wird die DB noch be-

schaftigen- dieser Schluss ist auch insofern zulassig, als
man bei der SNAG bisher immer nur dann den Mund auf-
gemacht hat, wenn es etwas zu sagen gab — danach gefror
Herrn Grube und seinem Kumpel Ramsauer jedesmal das
Benzin in den Adern und Herrn Kefer sein sprichwdrtliches
Lacheln im Gesicht. Und alle die glauben, die SNAG ware
nicht in der Lage, den Kopfbahnhof alleine zu betreiben,
denen sei gesagt: Die Annahme mag richtig sein, aber
soweit wird es ohnehin nicht kom

men. Da bei einem Teilerhalt der oberirdischen Infrastruk-
tur das komplette , zusammengeschusterte Finanzie-
rungsmodell des geplanten Tiefbahnhofs endgiltig und
offenkundig zusammenbrache, mit der Folge, dass sich
dessen Bau nicht mehr lohnt und die Bahn, ggf. gemein-
sam mit der SNAG einen ertluchtigten Kopfbahnhof betrei-
ben wird.... Und da ich gerade so elegant zu Ramsauer
Ubergeleitet habe: S21 ist nur ein Baustein einer vdllig
verfehlten Bundesverkehrspolitik. Egal, ob die LKW auf den
Autobahnen Schlange stehen, die Fahrgéste in den ICE
gegrillt werden, ob Guterzige aus schlecht gewarteten
Gleisen hupfen, die Berliner S-Bahnen noch immer nicht
nach normalen Fahrplanen fahren, Bahnhotfe weiter verrot-
ten etc., der Leidtragende ist immer der sog. ,.kleine Mann“
samt der kleinen Frau an seiner Seite (vulgo: Steuerzahler
oder Stimmvieh- je nach Perspektive). Warum das Wut-
und Mutpotential aus Stuttgart sich noch nicht mit dem der
Millionen, durch eine miserable Verkehrspolitik Geschadig-
ten bundesweit vereint und solidarisiert hat, ist mir ein
Ratsel, welches moglichst bald die Vertreter der Parkschit-
zer und des Aktionsbiundnisses mal l6sen sollten (am bes-
ten noch deutlich vor der Legitimationsposse, genannt
»Volksabstimmung®“). Auch von dem Verkehrsexperten
Herrmann im grinen-roten Landtag wirde ich mir diesbe-
zuglich noch klarere Aussagen winschen, eben auch, weil
Verkehrspolitik nur teilweise Bahnpolitik ist und die Betrof-
fenheiten nahezu niemanden ausschliel3en. Stuttgart 21 ist
eben kein lokales Problem, als das es, leider auch von den
Gegnern, immer wieder dargestellt wird- es ist nicht nur
ein Bahnhof sondern ein Mosaikstein einer auf Bundesebe-
ne vollig verfehlten Verkehrs- und Wirtschaftspolitik. Die
Heuschrecken sitzen in
Berlin und raspeln von dort aus
die Wiesen der Daseinsvorsorge
und des Gemeinwohls in der
ganzen Republik kurz und klein-
nicht nur auf dem Verkehrssek-
tor, und wahrend der Stutt-
garter Protest sich schon zur
lokalen Folklore entwickelt,
steht man sich auf den
Bahnsteigen der Nation die
Beine in den Bauch und auf den
Autobahnen im Dauerstau,
ohne zu bedenken: Sch.... - Wir
alle sind Stuttgart 21! Daher ist
meine vorlaufig grofite
Hoffnung die SNAG, ware
schén, wenn sich das &ndern
wirde, denn die SNAG ist eine
Vereinigung privater Anbieter

einer ehemals offentlichen

Dienstleistung — was das be-

«Der KoloR», 1808 -1812. deuten kann - nicht muss,
Museo del Prado wissen wir bereits seit der

Privatisierung der Post, der Te-
lekom, des Fernsehens etc....und natirlich der deutschen
Bundesbahn- nebst Reichsbahn der ehem. DDR. Daher
liebe Betroffene, statt noch einen neuen Button zu entwer-
fen und bereits heute die Planungen fur das 250. Jubilaum
der Montagsdemos vorzubereiten wére es an der Zeit, den
Rest der Republik endlich aufzuwecken und fur verninftige
Verkehrspolitische Voraussetzungen zu k&dmpfen- bundes-
weit.

Zusammenfassung: Uwe Mannke, Oberboihingen



